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INTERVIEW MIT DANA GRUSCHWITZ

+DAS AUTO SPIELT EINE
GERINGERE ROLLE ALS 2002"

Dana Gruschwitz ist Mobilitatsforscherin beim infas Institut fur angewandte
Sozialwissenschaft mit Sitz in Bonn. Sie kimmerte sich im Auftrag des
Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur um die Studie
.Mobilitat in Deutschland”. Diese Studie wurde nach 2002 und 2008 im Jahr 2017

) Wie oft sind junge Menschen
pro Tag unterwegs und
welches Verkehrsmittel wird von
ihnen besonders bevorzugt?
An einem durchschnittlichen Tag in
Deutschland sind 85 von 100 der 10-
bis 19-Jahrigen drauRen unterwegs. Sie
machen im Durchschnitt 2,8 Wege und
legen 29 Kilometer zurtck. Von allen
Altersklassen sind sie am haufigsten mit
dem Rad und &ffentlichen Verkehrsmit-
teln unterwegs. Kinder unter zehn Jah-
ren machen noch jeden zweiten Weg
mit dem Auto - sie werden gefahren.
) Was hat sich beim Mobilitats-
verhalten der Jugendlichen seit
2002 verandert?
Ilhre Strecken sind langer geworden.
2002 hatte ein Weg im Schnitt 8 Kilo-
meter, 2017 waren es 10. Dafur sind die
heutigen Jugendlichen etwas seltener
unterwegs.

zum dritten Mal erstellt.

) Verandert sich bei denen,
die bereits einen Fuhrerschein

haben, die Nutzung des Autos?
Das Auto spielt eine geringere Rolle
als 2002. Damals gab es einen grofRen
Sprung von der Altersklasse der 10- bis
19-Jahrigen in die Altersklasse der 20-
bis 29-Jahrigen. Die Nutzung des Autos
stieg von 35 auf 64 Prozent. Beruf, Fa-
milie, ein anderes Zeitbudget - all das
fuhrt zu einer starkeren Nutzung des
Autos. In unserer Studie aus 2017 stieg
der Wert von 38 auf 53 Prozent. Das
Auto bleibt haufiger stehen.
) Gehen junge Menschen

noch zu FuR?
Sogar uberdurchschnittlich haufig. Zwei
Gruppen gehen viel zu FuR: Die unter
20-Jahrigen und die Senioren.
) Sie haben mit Ihrer Studie

auch in die Region geschaut.
Was fallt auf?

Da gibt es keine Auffalligkeiten. So wie
in Berlin, Hamburg und Munchen steht

der offentliche Verkehr in Kéln und
Bonn starker im Vordergrund als auf
dem Land. Sobald man ein bisschen
raus kommt, werden die offentlichen
Angebote schlechter und der Autover-

kehr nimmt zu.
) Keine Besonderheiten
im Rheinland?
Es gibt ein Karnevalsticket im OPNV.
Aber das haben wir nicht untersucht.
) Zu welchem Verkehrsszenario
kénnte das Mobilitatsverhalten
der heutigen jungen Menschen in
2035 fihren?
Wir kbnnen mit unseren Daten nicht in
die Zukunft schauen. Doch wenn wir
den Umweg Uber die Vergangenheit
machen, lassen sich einige Aussagen
treffen. Die 20- bis 29-jahrigen fahren
weniger Auto und mehr Rad und OPNV
als die gleiche Altersgruppe aus dem

Jahr 2002. Ob sich dieses Verhalten mit
in die Zukunft nehmen, bleibt die span-

nende Frage.
) Was sprache dafiir?
Jugendliche engagieren sich
heute stark fur Umwelt- und Natur-
schutz. Es kann gut sein, dass sie mehr
Energie darauf verwenden, bei umwelt-
freundlichen Verkehrsmitteln zu blei-
ben als ihre Vorgangergenerationen.
Es gibt aulerdem aulere Faktoren, die
das begunstigen: Die Ausbildung dauert
l&nger, daher haben junge Menschen
langer ihr Azubi- oder Semesterticket.
Die Stadte wachsen, also haben mehr
Menschen Zugang zu OPNV. Die meis-
ten Familien fahren Auto. Doch ich
sehe gute Chancen, dass Familien in
Zukunft nur noch ein Auto haben.

Vielen Dank!
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Noch nie waren in Deutschland so viele Fahrzeuge §
zugelassen wie heute: 65,8 Millionen. Davon

sind 47,7 Millionen Pkw. Die Generation 50 plus fahrt * =
deutlich mehr Auto als noch vor 15 Jahren. —
Dem setzen junge Erwachsene einen ganz anderen
Fahrstil entgegen. Fur sie verliert das Auto seinen
Status als des Deutschen liebstes Kind — wie diese

jungen Erwachsenen erzahlen:

Jan, 19 Jahre, Bonn-Lessenich

Foto: Ursula Katthofer

Der Fuhrerschein
kann warten

Ich fange gerade mit dem Studium
))an, bin 19 Jahre alt und habe kei-
nen Fuhrerschein. Fruher wurde ich oft
gefragt, warum nicht. Einige Eltern, deren
Kinder den Fuhrerschein machten, waren
verwundert, andere haben es abgenickt.
Auch in der Schule wurde das Thema
haufig angesprochen. Etwa, wenn je-
mand fehlte. Dann hatte der oder die
seine praktische Prufung. Andere durften
schon das Auto ihrer Eltern fahren.

Trotz allem kam in mir nicht der Wunsch
auf. Das hat viele Grunde. Ich bin begeis-
terter Fahrradfahrer und erledige viel mit
dem Fahrrad und den offentlichen Ver-
kehrsmitteln. Aulerdem fahren wir in
der Familie sehr wenig Auto, obwohl wir
eines haben. Wenn ich den Fuhrerschein
mit 17 gemacht hatte, hatte ich keine
Fahrpraxis bekommen. Denn meine
Eltern lassen das Auto meistens stehen.
Ich schlieRe nicht aus, den Fuhrerschein
mal zu machen. Doch ich will in Zukunft
umweltbewusst und sportlich vorankom-
men, ohne Geld und Zeit fur Fahrschule
und Prufung aufzuwenden.

22 KANGURUplus 10/20

Franziska, 24, K6ln-Sudstadt

Foto: privat

Mit Sharing flexibel

Wahrend eines Auslandssemesters
)) in China habe ich mit dem Sharing
angefangen. China ist damit schon viel
weiter als Deutschland. Jetzt wohne ich
in der Kolner Sudstadt und mache ein
Praktikum in Holweide. Morgens fahre
ich mit einem Rad von Call a Bike zur
Strallenbahn an der SeverinstralRe. Um
zur Arbeit zu kommen, steige ich noch in
einen Bus um.

Ich kédnnte auch mein eigenes Rad neh-
men. Doch ich verabrede mich gern
nach der Arbeit und komme erst spat
nach Hause. Dann wurde mein Rad den
ganzen Tag doof an der StraRenbahn
rumstehen. Es soll nicht geklaut werden.
Lieber nehme ich ein Call a Bike zurtck
nach Hause. Mein eigenes Rad nehme
ich far weite Strecken, zum Beispiel zum
Fuhlinger See.

Wenn ich ein Auto brauche, um zum
Beispiel etwas Sperriges zu kaufen, lei-
he ich mir eins bei cambio. Das war
sehr praktisch, als ich in Stuttgart gelebt
habe. Da galt unsere Familienkarte auch.
Ichmag das Sharing. Es st flexibel, kosten-
gunstig und man muss nie einen Parkplatz
suchen.

Moritz, 18 Jahre, Kéln-Nippes

Foto: privat

Gemeinsam fur mehr
Radverkehr

Ich habe mit drei oder vier Jahren
)) gelernt, Fahrrad zu fahren. Heute ist
es mein wichtigstes Verkehrsmittel. Ich
fahre ein Gravel Bike, also schnell. Das
macht SpalR, wobei Radfahren in Koéln
kriminell ist. Ich verstehe, dass manche
Leute nicht Fahrrad fahren aus Angst, von
einem Auto Ubersehen zu werden. Oder
dass ihnen ein FuBganger vors Rad lauft.

Bei uns im Berufskolleg gibt es keine
Fahrradstander. Aber auf dem Hof ist ein
Pausendach. An den Pfosten schlieRen
manche Leute ihr Rad an. Nicht viele.
Weil es keine Stellplatze gibt, kommen
wenig Leute mit dem Rad. Und weil
wenig Leute mit dem Rad kommen,
gibt es keine Stellplatze. Ein Henne-
Ei-Problem. Ich engagiere mich deshalb
bei der Radkomm und Fridays for Fu-
ture. Vor Corona bin ich auch bei der
Critical Mass mitgefahren. Ich glaube
nicht, dass irgendwo in Koln ein neuer
Meter Radweg entsteht, weil ich das will.
Aber gemeinsam kénnen wir vielleicht
etwas verandern.



Emily, 15 Jahre, Alfter-Impekoven

Foto: privat

Mit Maske in Bus
und Bahn

Mein Schulerticket habe ich seit der
)) 5. Klasse, weil ich mit dem Zug zur
Schule fahre. Weit ist es nicht, nur vier
Kilometer. Wir wohnen im Rhein-Sieg-
Kreis, die Schule ist in Bonn. Anfangs war
ich froh, mit meiner vier Jahre alteren
Schwestern fahren zu kdnnen. Jetzt hat
sie Abitur, aber frher gab das Sicherheit.
Weil die Bahn nicht genug Waggons hat,
ist es manchmal so voll, dass ich nicht
mehr in den Zug komme. Dann muss ich
einen Zug spater nehmen. Vor allem im
Sommer fahre ich lieber Fahrrad. Dann
kann ich morgens langer schlafen.

Ich nutze das VRS-Ticket auch, um zum
Kayak-Training oder zu meinem Freund
zu fahren. Aber manchmal wird die Zeit
fur Bus und Bahn zu knapp. Mittwochs
gehe ich zum Beispiel nach der Schu-
le noch in die Malschule. Da fahrt mich
jemand. Auch abends achten meine
Eltern darauf, dass ich im Dunkeln nicht
allein unterwegs bin.

Corona schrankt mich in Bus und Bahn
nicht ein. Als wahrend des Lockdowns
keine Schule war, bin ich sowieso nicht
gefahren. Jetzt setze ich die Maske auf,
das war's.

-
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Julian, 19 Jahre, Kéln-Nippes

Foto: privat

Schnell und gut
zu Ful

Ich gehe gerne zu FuR. Es ist ent-
))Spannt, nicht so gehetzt wie mit
dem Rad. Ich sehe viel, auch im Urlaub
in anderen Stadten oder in der Natur.
Ich mag es auch, zu gehen und dabei
ein Hoérbuch zu hdéren. Meist Science
Fiction oder Fantasy, von Tad Williams
oder Jack Campbell. An manchen Aben-
den zeigt der Schrittzahler auf meinem
Handy 20.000 Schritte. Das sind fast 18
Kilometer.

Diesen Sommer habe ich mich viel mit
einer Freundin in der Stadt getroffen. Ich
bin mit der Bahn hingefahren und wir
sind zurlck ein gutes Stuck gelaufen.
Manchmal Uber den Ebertplatz bis nach
Nippes. Man kann sich beim Gehen viel
besser unterhalten als beim Radfahren.
Und Autofahren ist in Kéln komplett
schwachsinnig. Das dauert viel zu lang.

Auch zum Einkaufen gehe ich zu FuR
und nehme den Rucksack mit. Nur bei
Getrankekisten muss ich Rad und Anhan-
ger nehmen. Wenn ich Pizza hole, sagen
meine Eltern: Nimm das Rad, sonst wird
die Pizza kalt. Aber die wird nicht kalt,
denn ich bin schnell.

Zahlen
und
Fakten

Kinder und Jugendliche zwischen
10 und 19 Jahren nutzten 2017 diese
Verkehrsmittel

Fahrrad:
Auto als 18%
Fahrer oder
Mitfahrer:

Als Fahrer oder Mitfahrer im Auto

2002

<UVz

| 53% B

10- bis 19-Jahrige  20- bis 29-Jahrige

Jugendliche von 2017 fuhren mehr Auto als
Jugendliche von 2002.

Das kdnnte auch mit dem Fuhrerschein ab
17 zu tun haben. Deutlich ist der Sprung nach
unten bei den Autofahrten der 20- bis
29-Jahrigen. 2002 nutzten sie das Auto noch
fur 64 Prozent ihrer Wege (als Fahrender oder
Mitfahrender). 2017 waren es in der gleichen
Altersgruppe nur noch 53 Prozent.

Quelle beider Grafiken: infas, DLR, IVT und infas 360 (2019)
Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des Bundesministeriums
fir Verkehr und digitale Infrastruktur BMVI)

2010

2010 machten 86 Prozent der 18- bis
24-Jahrigen in Deutschland den Fihrer-
schein, 2018 waren es noch 79 Prozent.
Vor allem in GroRstadten verzichten junge

Erwachsene zunehmend auf den
Fuhrerschein.
Quelle: Kraftfahrtbundesamt

Auf dem Land machen zwei Drittel der
Jugendlichen bereits mit 17 den
Fluhrerschein flr begleitetes Fahren.
Quelle: Fahrlehrerverband Nordrhein

Durch intelligente, selbstfahrende Autos
wird kiinftig das Verkehrsaufkommen
vermindert — meinen 20 Prozent
der Jugendlichen.

Quelle: Studie .Zukunft? Jugend fragen!”
des Bundesumweltministeriums

72 Prozent der Jugendlichen finden es
.sehr” oder ,eher” wichtig, viele Reisen zu
unternehmen und viel zu verleben.

Quelle: Studie .Zukunft? Jugend fragen!”
des Bundesumweltministeriums (vor Corona)
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